Gaston Tissandier (1843-1899), director de la tavika
Nature”. Estudio quimica y a los 21 afios ya erdirelctor

de los laboratorios de analisis mas importantef algs.
Pero igual que su hermano Albert, arquitecto den gra
talento, Gaston Tissandier prefiri6 la aeronautiqae
también le sirvid para sus estudios de meteoralégia un
reconocido tripulante de globos aerostaticos. Hingr
vuelo lo realizé en el afio 1868 en Calais. Posteeate
los dos hermanos efectuaron conjuntamente numerosas
ascensiones con fines cientificos, y en el afio 1&7i@&nte

la guerra, mientras Paris estaba asediada pordpast
prusianas, consiguieron salir de la ciudad en wbal
aerostatico.

La historia de la aeronautica se inicio el 4 degutel afio 1783 cuando tras diversos
intentos, los hermanos Joseph y Etienne Montgathestruyeron el primer aerostético,
una especie de globo hinchado con aire calientalZégoor primera vez en la poblacion
francesa d’Annonay (Ardéche, Rhéne-Alpes), llegaadona altura de 1.000 metros.
Fue el principio de una carrera para dominar eh@spEl 18 de julio del afio 1803, los
franceses Robert y Lhoest ya habian alcanzado ltura de 7.400 metros en un viaje
de Hamburgo a San Petersburgo a bordo de la rawadia Minerva. Posteriormente,
entre los afios 1862 y 1866, James Glaisher (astrdnfundador de la Meteorological
Society y Aeronautical Society of Great Britain)sty copiloto Henry Tracey Coxwell
habian protagonizado numerosas ascensiones cam @& fmedir la temperatura y la
humedad de la atmosfera en sus niveles mas altosa&mo lo consiguieron el 5 de
diciembre de 1862 llegando a los 8.800 metros.

Algunos afos mas tarde, el astronomo Camille Flamoma(colaborador de “La
Nature”), Gaston Tissandier y el publicista Wilfde Fonvielle empezaron a realizar
ascensiones cientificas; primero con la nave “Et@blaire”, y después con la “Zénith”,
construida por la flota aerostatica francesa y dempor la recientemente creada
Sociedad Francesa de Navegacion Aérea. En estayadhabian subido también Henri
Théodore Sivel, oficial de marina y capitan dedae Joseph Eustache Croceé-Spinelli,
periodista y apasionado cientifico aunque con jpo&etica.

Sivel y Crocé-Spinelli habian subido con éxito efE¢oile Polaire” el 22 de marzo de
1874, con el fin de comprobar los problemas respis que podian encontrarse a
grandes altitudes, segun preconizaba el Dr. Parl| Beepresidente de la Sociedad
Francesa de Navegacion Aérea. Atendiendo sus candes dos aeronautas se habian
provisto de dos esferas de oxigeno, que debiatambar la boca en cuanto tuvieran los
primeros sintomas de dificultades respiratorias.

Casi un afio mas tarde, el 23 de marzo de 187palisienses descubrieron enfrente de
la fabrica de gas de la Villette el globo conoocxdm el nombre de “Zénith”. La mision
era doble: que el vuelo fuera de gran duracion gran altura. El globo se alz6
exactamente a las 18.20 horas, con un lastre @ kilbbgramos, puestos en diversos
sacos de arena, y una gran cantidad de aparatuffices que deberian utilizarse por
primera vez. En esta ocasion viajaban cinco aetasatienri Théodore Sivel como
capitan de la nave, Joseph Eustache Crocé-Spiabion Tissandier, su hermano
pequeiio Albert Tissandier, y Claude Jobert, un meoae mucha valia.

El vuelo debia recorrer la distancia entre Pakggachon (654 km.), durando en total
22 horas y 40 minutos. Todos los objetivos se cigrpi, pulverizando el récord que



habia hasta aguel momento, un vuelo de 18 hordwhmmr Charles Green en el afio
1836. Este récord realizado por el “Zénith” se maothasta el 12 de septiembre de
1886, cuando Henri Hervé vol6 durante 24 horas ynButos en una travesia sobre el
canal de la Mancha, en sentido Francia-Inglaterra.

Después de este éxito, la Sociedad Francesa deggdiade Aérea paso a la segunda
etapa de experimentacion con el “Zénith”, que ifesen volar ain a mas altura, y por
tanto era necesario reducir el nimero de aeronabdta®sta ocasion volarian Sivel,
Crocé-Spinelli y Gaston Tissandier.

Como en la ocasién anterior, se llevd a bordo uwaa gantidad de material cientifico,

una parte del cual debia servir para resolver foblpmas respiratorios con los que
podrian encontrarse en vuelos a grandes altitidds de abril de 1875, a las 11 horas
y 35 minutos alzaron el vuelo. A las 16 horas,aprbvincia francesa de Indre, en la
pequefia comuna de Ciron, aterrizaba el “Zénitleyydhdo en su interior dos muertos,
Crocé-Spinelli y Sivel, y un herido, Gaston Tissand

La ascension se habia desarrollado sin problensia hegar a los 7.000 metros, altura
en la que se empezaron a notar los efectos cdsticies de opresion. En este momento
comenzaron a inhalar el oxigeno contenido en losptéculos apropiados, siguiendo
las indicaciones del Dr. Paul Bert. A los 7.500 nmeise encontraron en un estado que
Tissandier definié de “torpe melancolia”, y a cootcion bajaron de altura con el fin
de respirar un aire mas favorable.

Desgraciadamente, segun explicacion del Unico sivpemte, Crocé-Spinelli se
desperté cuando el aerostatico se encontraba dtrede los 6.000 metros, y por una
razon desconocida, empezd a tirar por encima therida todo el peso que encontr6 a
mano. Esta actitud incomprensible propicié una maama brutal en la altura del globo,
que subid hasta los 8.600 metros mientras quededripulantes se hundian primero en
un profundo sopor y después en un verdadero coelacuhl tan solo Tissandier
conseguiria superar una vez que el globo hubiesttora bajar de forma vertiginosa.
Tras recuperar la conciencia, fue capaz de retemeontrol de la nave y tomar tierra
con éxito. Los dos compafieros, con la cara delrcdéo la cera y con la boca
sanguinolenta, ya habian muerto.

Probablemente sucedié que los globos de oxigenmodamasiado precarios: tan solo
contenian un 70 por ciento de oxigeno, tenian antfea Unicamente para una hora, y
no existia valvula alguna que dosificara las torpas,|o cual respiraban el oxigeno de
forma automatica, casi de manera forzada. Tamhitayd en la muerte de los dos
tripulantes el hecho que el globo se elevd con sxaerapidez y sus organismos
pasaron muy rapidamente de una presion exterionaloa un medio con una presion
insuficiente. Si el cambio se hubiera produciddatma gradual, sus 6rganos hubieran
tenido tiempo de adaptarse a la nueva situacidraepresion. Esta fue la causa de las
expectoraciones de sangre y las hemorragias.

A Tissandier hay que atribuirle posteriormentenkgencion del dirigible propulsado por
un motor eléctrico. La primera ascension la hiz& ele octubre del afio 1883, en un
vuelo que durd veinte minutos, desde el Bois deld@@me hasta Croissy-sur-Seine. El
afo siguiente vol6 durante dos horas, pero sinrpeaeontar el viento que soplaba en
contra, pues al aerostético le faltaba un estabitiz. Este fue el ultimo vuelo que hizo
Tissandier.

La secuela del accidente de 1875 fue una sordexa@u los afios iria aumentando y
sumiendo a Tissandier en una especie de locurainSef ‘Grand Dictionnaire



Universel du XIX siécleobra de Pierre Larousse, Gaston Tissandier nairafio 1899
en un “acceso de vanidad malévola”.



